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A. PARTILE SCRISE

1. DATE GENERALE SI LOCALIZAREA OBIECTIVULUI

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru

»Pod peste Prut la Ungheni"

1.2. Localizarea obiectivului

Bazinul hidrografic Prut, judetul lasi, localitatea Golaesti, tara Romania.

Pentru identificarea suprafetelor de teren aferente investitiei au fost efectuate studii topografice in sistemul
national de coordonate STEREO 70 si cote cu plan de referinta Marea Neagra si vizate de OCPI.

Coordonatele STEREO 70 pentru intreaga lucrare sunt prezentate in Anexa V.

1.3. Titularul investitiei
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

1.4. Beneficiarul investitiei

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania (C.N.A.D.N.R. S.A.), cu sediul in Bucuresti,
B-dul. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, cod postal 010873, inregistrata la Registrul Comertului sub nr.
J40/552/15.01.2004, Cod Unic de Inregistrare 16054368, atribut fiscal RO, www.cnadnr.ro; Tel:021/2643202;

Fax: 021/312.09.84; poduri@andnet.ro

1.5. Elaboratorul studiului
S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L.

B-dul Theodor Pallady, Nr. 47, Bloc HBC, Intrarea A, parter, Sect.3, Bucuresti
Tel: 031 228 36 25, Fax: 031 228 36 27
E-mail: office@expertproiect.ro

Proiect nr. 345 /2015

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L. 2
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2. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASARE

Conform detaliilor precizate in comanda EXPERT PROIECT 2002 S.R.L., nr. 657/21.05.2015, a fost identificata
sectiunea de calcul pe baza hartilor topografice la scara 1:25.000, aceasta fiind situata pe raul Prut, in localitatea
Bran.

Coordonatele topografice ale sectiunii in sistem STEREO 70 sunt:
Nord: 642779.492
- Est: 708729.404

Studiul Hidrologic pentru raul Prut intocmit a fost intocmit de ,ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA PRUT -
BARLAAD" la comanda EXPERT PROIECT 2002 S.R.L., nr. 657/21.05.2015, inregistrata la I.N.H.G.A cu nr.
10898/0M/16.06.2015 si care face obiectul contractului economic nr. 269/16.06.2015 Valorile comunicate

corespund regimului actual de scurgere si sunt urmatoarele:

F Qmax p% (m3IS)
(km?) [“o1% [ 1%

Cod

Cadastral | Raul Sectiunea

Pod - localitatea Bran,

jud. lasi 15320 | 2660* | 700*

Prut

* Valorile debitelor maxime reflecta regimul amenajar al scurgerii datorita existentei in amonte a

acumularii Stanca Costesti.

Din punct de vedere hidrografic zona este tributara raului Prut, pe teritoriul Romaniei raul avand o lungime de
742 km, un bazin hidrografic de 10990 km? si un debit mediu multianual de 110 m*¥sec (inainte de varsarea sa in
Dunare). Pe o portiune de 39,4 km marcheaza frontiera romano-ucraineana, pe o portiune de 681,3 km (din care
73,9 km sunt alcatuiti din lacul Stinca-Costesti) marcheaza frontiera dintre Romania si Republica Moldova.

Din punct de vedere hidrogeologic, forajele hidrogeologice executate in diferite puncte ale zonei de est a
Municipiului lagi $i in zona Podu Jijiei au pus in evidentd acvifere de adancime la diferite cote. Acviferele de
adancime situate mai aproape de suprafatd sunt mai putin mineralizate, dar in cazul celor localizate mai in
profunzime s-a pus in evidentd o concentratie de saruri de pana la 20 g/l. in acest sens pot fi amintite apele
sulfuroase, clorosodice si iodate-bromate de la Nicolina. Acviferele din depozitele Sarmatianului mediu, cantonate
la partea superioard a zonelor de platou ale dealurilor, frecvent au debite bogate si proprietati fizico-chimice

corespunzatoare utilizarii ca apa potabila.

Din punct de vedere geologic perimetrul studiat face parte din Platforma Moldoveneascd, caracterizata prin

aparitia la zi in zonele adiacente, de sub formatiunile Cuaternare a depozitelor Neogene (Bessarabiene).

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L. 3
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Cuvertura cuaternara, cu grosimi de 10.00+20.00 m, este constituita la partea inferioara din nisipuri neuniforme si
prundisuri mérunte peste care urmeaza 10.00+15.00 m de luturi loessoide si marne argiloase si argile, cenusii-
albastrui, cu intercalatii de argile nisipoase si nisipuri fine la mediu granulare, cenusii sau galbui (argile si argile

prafoase cunoscute in literatura de specialitate sub numele de ,Argila de Bahlui”).
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Harta geologica a zonei Golaesti

Din punct de vedere geomorfologic amplasamentul in care se regaseste perimetrul analizat se situeaza in
partea central esticd a Platformei Moldovenesti, unitate geostructurald precarpatica, constituita dintr-un soclu
alcatuit din mezometamorfite, peste care urmeaza o cuvertura sedimentard ce include formatiuni atribuite

intervalului Neoproterozoic — Cuaternar.

Din punct de vedere morfometric, cursurile de apa si sectiunile de calcul aferente acestora au fost nominalizate

de beneficiar in tema. Sectiunile de calcul au fost identificate pe baza hartilor topografice la scara 1:25000.

Pentru calculul valorilor parametrilor solicitati a fost necesara déterminarea prealabila a principalelor elemente
morfometrice, respectiv suprafata bazinului de receptie F(km2) si altitudinea medie a acestuia Hmed(m). Valorile
acestor elemente au fost determinate pe baza hartilor topografice in format GIS si au fost puse de acord cu
datele existente in Atlasul Cadastrului Apelor, editia 1992.

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L. 4
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3. SCOPUL INVESTITIEI S| ELEMENTE DE COORDONARE

3.1. Elemente privind profilul si capacitatile investitiei

Descrierea lucrarilor de baza

Proiectul urmareste sa realizeze o legatura rutiera intre Romania, judetul lasi si Republica Moldova, raionul

Ungheni.

Varianta de traseu este formata dintr-un drum de legatura care se desprinde din viitoarea Autostrada Targu
Mures — lasi — Ungheni la km 96+140 si traverseaza raul Prut printr-un pod avand lungimea de 261.20 m.

Lungimea drumului de legatura plus cea a podului (pana pe teritoriul Republicii Moldova) este de 1,000 ml.
Varianta de traseu avizata incepe de la km 0+000 si se finalizeaza la km 1+000.

Lucrari de arta

> Poduri paralele cu tablier mixt otel-beton, grinda continua cu inaltime variabila (un pod pentru

fiecare sens de circulatie).

Lucrarea de arta va avea schema statica de grinda continua cu trei deschideri de 70.00 m + 100.00 m +70.00 m
si lungimea totala de 261.20 m. Structurile de pod vor fi dimensionate respectand normele in vigoare (Normele

Europene).

La fazele ulterioare de proiectare si executie se recomanda pastrarea deschiderii centrale de 100 m, fara

micsorarea acesteia sau prevederea de infrastructuri in albia minora.
Q Infrastructura
Infrastructura fiecarui pod va fi alcatuita din doua culee si doua pile fundate indirect.

Pilele sunt fundate indirect pe cate 18 piloti forati de diametru mare (1.50 m) si lungimea de 25.00 m. Inainte de
realizarea pilotilor se vor analiza rezultatele pe pilotii de proba, privind capacitatea portanta a acestora. Pilotii sunt

solidarizati la partea superioara cu radiere din beton armat cu inaltimea de 3.00 m.

Elevatiile pilelor sunt lamelare si sunt prevazute in plan cu forma hidrodinamica in amonte si aval. Alcatuirea

sectionala este de tip casetat, golurile rezultate fiind umplute cu beton simplu.

Culeele sunt fundate indirect pe cate 9 piloti forati cu diametrul 1.50 m si lungimea de 25.00 m. Pilotii sunt

solidarizati la partea superioara cu radiere din beton armat cu inaltimea de 2.00 m. Elevatiile culeelor vor fi

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L. 5
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realizate din pereti verticali, completati cu grinda-bancheta, zid de garda si ranforti din beton armat intre fundatii si

bancheta.

Lateral in culee, sunt prevazute ziduri intoarse din beton armat, de forma trapezoidala, cu grosime variabila (0,50

m la capete si 1,00 m in sectiunea verticala de incastrare din fata spre umplutura a culeei.

Executarea infrastructurilor se va face la adapostul incintelor de palplanse etanse. Inaintea turnarii betoanelor se

vor executa epuismente pentru evacuarea apelor de infiltratie;
Aparatele de reazem utilizate vor fi de tip modern cu izolatori antiseismici.
Q Racordarea cu terasamentele
Pentru realizarea racordarii podului cu structura rutiera de pe rampe, au fost prevazute placi de racordare.

Racordarea podului cu terasamentele in zona culeelor, se face cu ajutorul sferturilor de con pereate. Acestea vor

fi prevazute cu scari si casiuri.
Q Suprastructura

Suprastructura pe fiecare pod este alcatuita dintr-o caseta metalica cu inaltime variabila, prevazuta la partea

superioara cu platelaj din beton armat si beton precomprimat.

Schema statica a tablierului este de grinda continua mixta otel-beton cu inaltime variabila, avand deschiderile
teoretice 70.00 m + 100.00 m +70.00 m. Lungimea tablierului este 242.60 m (inclusiv capetele tablierului peste

zonele de rezemare), iar lungimea podului este 261.20 m.

Tablierul este casetat, cu peretii verticali inclinati si are inaltimea variabila de la 3.00 m in camp si pe culee, pana
la 5.00 m in dreptul reazemelor intermediare. In interiorul casetei sunt prevazute diafragme cu goluri bordate
pentru a asigura accesul personalului de intretinere. Tablierul se va confectiona uzinal in tronsoane ce se vor
asambla pe santier. Platelajul se va executa din dale din beton armat prefabricate. Pentru preluarea momentelor
negative, pe reazemele intremediare se va prevedea precomprimare longitudinala in dalele din beton armat. La

marginile tabl[erului sunt prevazute grinzi de parapet prefabricate cu alcatuire arhitecturala.
Q Cale, trotuar, parapeti, echipamente pe pod

Pe fiecare pod aferent unui sens de circulatie este asigurata o parte carosabila de 8.00 m pentru doua benzi de
circulatie si un trotuar de 2.05 m pentru pietoni separat de partea carosabila printr-un parapete de siguranta
metalic ce va corespunde nivelului de protectie foarte ridicata H4b conform Normativ AND 591/2005 si ,Normativ
pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei, pe drumuri, poduri si autostrazi” indicativ AND 593-2014. .

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L. 6
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Tinand cont de faptul ca punctul de frontiera se afla intr-o zona locuita pe ambele maluri, s-a optat pentru

realizarea unui trotuar pe fiecare pod pentru asigurarea traficului mic de frontiera (traficului pietonal).

Pentru protectia pietonilor au fost prevazuti parapeti pietonali metalici modemi cu aspect deosebit din punct de

vedere estetic. Calea pe pod are urmatoarea alcatuire:

- Mixtura asfaltica stabilizata MAS16 - 4 cm
- Beton asfaltic pentru poduri BAP16 - 4 cm
- Sapa de protectie a hidroizolatiei BA8 — 3 cm

Hidroizolatie — 1 cm

Calea pe trotuar are urmatoarea alcatuire:
- Mixtura asfaltica BA8 - 3 cm
- Beton de umplutura in trotuar C 35/45

- Hidroizolatie - 1cm
a Dispozitive de acoperire a rosturilor

Dispozitivele de acoperire a rosturilor vor trebui sa fie de tip etans si se vor monta in dreptul rostului de pe fiecare
culee. Toate partile componente ale dispozitivelor de dilatatie vor fi asiguragte de catre producatori. In urma
dimensionarii, in functie de criteriile de mai sus au rezultat rosturi de dilatatie ce trebuie sa asigure un sufiu de 30

cm.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru viabilitate de 50 de ani.

Dimensionarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie s-a facut luand in calcul urmatoarele
considerente:
- diferenta maxima-minima de temperatura din timpul functionarii acestora;
- deplasari din actiuni seismice;
- functionalitate multipla: dilatatii longitudinale si transversale, corelarea cu aparatele de reazem si
dispozitivele antiseismice;

- temperatura la montaj de +15°C. Pentru alte temperaturi de montaj se vor face corectiile necesare.
a Dispozitive pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe pod

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale este prevazut un sistem de evacuare a apelor modern, cu guri de
scurgere amplasate in borduri si tubulatura pentru dirijarea acestora spre statiile de preepurare a apelor cu
separator de hidrocarburi si desnisipator, montate pe culee si descarcarea acestora in emisar, respectiv raul Prut.

Acest sistem de canalizare pluviala este format din conducte tip PVC-KG Dn 250 mm, cu o lungime totala de

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Project 2002 S.R.L. 7
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505.20 m, iar racordurile sunt de tip PVC-KG Dn 110 mm cu o lungime de 41.00 m. Pentru evitarea problemelor
cauzate de fenomenele de inghet pe timp de iama, tubulatura pentru dirijarea apelor pluviale de la gurile de
scurgere pana la separatoarele de hidrocarburi va fi prevazuta cu sisteme moderne de degivrare. Acest sistem
consta din cabluri incalzitoare speciale cu protectie UV care se monteaza pe tubulatura de dirijare a apelor
pluviale si va fi controlat prin intermediul unor termostate cu senzori de temperatura si umiditate, de catre
tablourile electrice complet echipate aferente. Sistemul mai cuprinde si elemente pentru etansare capete, doze
de jonctiune, cleme de fixare si alte elemente care sunt asigurate de catre producatori. Componentele precum si

numarul acestora sunt asigurate de catre producatorii sistemului.
a Sisteme de iluminat

Podul va fi echipat cu un sistem de iluminat modern, completat de un sistem de iluminat arhitectural adiacent
specific lucrarilor de arta de acest tip. Stalpii pentru iluminat, ce vor asigura iluminatul si ghidajul vizual pe timpul
noptii sunt confectionati din material metalic, avand o inaltime de 10 m, deasupra partii carosabile. Corpurile de
iluminat, cu o putere de 150 W/buc, sunt montate pe stalpi cu ajutorul unor console cu lungimea de 1.20 m.
Dimensionarea sistemului de iluminat s-a facut luand in calcul luminanta necesara, modul de distributie a
corpurilor de iluminat si alte considerente. Tehnic, s-au avut in vedere prevederi in legatura cu racordarea la
reteaua existenta, posturi de transformare si tablouri de siguranta. Sistemul de iluminat arhitectural adiacent este

format de corpuri de iluminat tip proiector cu o putere de 1000 W/buc.

lluminatul va fi de tip LED, cu sistem de telegestiune, sistem care va fi capabil sa controleze, sa monitorizeze, sa
masoare si sa gestioneze functionarea retelelor de iluminat in parametrii optimi, pentru reducerea consumului de

energie electrica, ale emisiilor de CO2, si ale costurilor de exploatare.
Q Marcaje si indicatoare

Se vor asigura marcajele orizontale si verticale necesare pentru siguranta circulatiei pe pod.
a Echipamente pentru inspectii tehnice

La podurile cu inaltime variabila cum este cazul podului nostru, solutia clasica pentru intretinere este de asigurare
a unor goluri de acces in interiorul casetei pentru asigurarea inspectiei in interior. Pentru asigurarea inspectiei in
exteriorul podului se pot folosi dispozitive de tip "Bridge inspector” care din informatiile noastre exista deja in
dotarea CNADNR. Data fiind inaltimea variabila a casetei, consideram ca montajul si mai ales operarea unor
carucioare de intretinere exterioare casetei ar fi dificile. Pentru accesul pe infrastructuri si in consecinta pentru
realizarea lucrarilor de intretinere ale aparatelor de reazem au fost prevazute accese din golul casetei prevazute
cu elemente de siguranta. Banchetele infrastructurilor vor fi prevazute cu parapeti de siguranta pentru siguranta

operatiilor de intretinere.

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L. 8
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Q Echipamente pentru inspectii tehnice

La podurile cu inaltime variabila cum este cazul podului nostru, solutia clasica pentru intretinere este de asigurare
a unor goluri de acces in interiorul casetei pentru asigurarea inspectiei in interior. Pentru asigurarea inspectiei in
exteriorul podului se pot folosi dispozitive de tip "Bridge inspector’ care din informatiile noastre exista deja in
dotarea CNADNR. Data fiind inaltimea variabila a casetei, consideram ca montajul si mai ales operarea unor
carucioare de intretinere exterioare casetei ar fi dificile. Pentru accesul pe infrastructuri si in consecinta pentru
realizarea lucrarilor de intretinere ale aparatelor de reazem au fost prevazute accese din golul casetei prevazute
cu elemente de siguranta. Banchetele infrastructurilor vor fi prevazute cu parapeti de siguranta pentru siguranta

operatiilor de intretinere.
Q Sisteme de monitorizare a comportarii in timp a podului

Datorita dimensiunilor importante ale lucrarii, a fost prevazut in conformitate cu normele actuale realizarea unui
sistem modem de monitorizare a comportarii in timp a structurii. Acest sistem de monitorizare continua

presupune:

- montarea unor senzori care urmaresc continuu deplasarile sub incarcarile din convoaiele rutiere precum
si din efecte climatice (la nivelul structurii, in sectiunile cu deplasari maxime precum si la nivelul

reazemelor sau infrastructurilor pentru verificarea eventualelor tasari);

- senzori care urmaresc continuu nivelele de temperatura si presiunea vantului in anumite sectiuni ale

podului;

- senzori care masoara variatia eforturilor din convoaie si alte actiuni, in sectiunile si barele caracteristice

ale elementelor structurale importante;
- senzori care masoara permanent evolutia nivelului apei;

- transmiterea in timp real a ansamblului informatiilor culese de sistemul de monitorizare la un dispecerat

central si prelucrarea masuratorilor pe baza unor softuri specializate in interpretarea bazelor de date.

Acest sistem de monitorizare, va fi operabil la data efectuarii incercarii statice si dinamice si va fi utilizat pentru

culegerea de date suplimentare privind comportamentul structurii sub convoaiele de incercare.

Informatiile vor fi colectate centralizat de catre CESTRIN prin directille regionale de drumuri si poduri, in cazul
nostru DRDP lasi, si vor fi utilizate in cadrul BMS si in procesul de cercetare in domeniu.

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L. 9
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Lucrari de drum si platforme aferente punctului de frontiera

Traseul in plan:
In plan, traseul studiat se desprinde din viitoarea Autostrada Targu Mures - lasi — Ungheni la km 96+140.

Traseul in Varianta 1 (rosie) are lungimea totala de 1,000 ml si se desfasoara in principal in aliniament. Inainte de
intrarea pe rampa podului traseul prezinta doua curbe cu raza de 400 m, respectiv 500 m, iar la iesirea de pe

pod, traseul prezinta o curba cu raza de 350 m.
Profilul longitudinal
Declivitatea maxima este de 2.00%, iar cea minima este de 0.30%.

Razele de racordare in plan vertical sunt cuprinse intre (1,500 + 10,000) m.

Profilul transversal

Traseul propus ce face obiectul prezentei documentatii este un drum de clasa tehnica Ill, pentru care, in
conformitate cu OG nr. 43/1997 privind "Regimul juridic al drumurilor” si Ordinul MT nr.45/1998 privind
"Normele tehnice pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, profilele transversale au

urmatoarele elemente si dimensiuni:
> Profil transversal tip nr. 1:

= platforma drumului: 26.00 m;

= |atimea partii carosabile -4 x 3.75=15.00 m;

* |atimea benzilor de ghidare - 4 x 0.50 = 2.00 m;

= |atimea benzilor de stationare urgenta - 2 x 2.50 = 5.00 m;

= |atimea acostamentelor - 2 x 0.50 = 1.00 m;

»  spatiu destinat zonei mediane - 3.00 m;

» |atimea parapetului de siguranta- 2 x 0.75 m = 1.50 m;

= profilul transversal la partea carosabila va fi tip acoperis cu panta de 2.50%;

= pantatransversalala acostaménte va fi de 4.00%.
»  Profil transversal tip nr. 2:

e platforma drumului: 19.53 m, si cuprinde:
= latimea partii carosabile -4 x 3.75 =15.00 m;
= rigole carosabile - 2 x 0.90 m = 1.80 m;
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= separator de sens — parapet din beton tip H2 - 0.67 m;

= |atime de lucru parapet din beton tip H2 — 2 x 1.03 m;

trotuare stanga — dreapta - 2 x 2.50 m;

bariere de siguranta + parapet metalic pietonal stanga — dreapta;

profilul transversal la partea carosabila va fi tip acoperis cu panta de 2.50%;

panta transversala la trotuare va fi de 2.00%.

Se vor prevedea parapeti metalici de siguranta (AND 593/2014), in cadrul trotuarului proiectat.

Pe rampele podului se amplaseaza o rigola de acostament, iar pe taluz se amplaseaza casiuri din 25 in 25 m.

Structura rutiera:

»  Structura rutiera semirigida (mixta)

Q Alcatuire structura rutiera parte carosabila:

» 5 cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 — AND 605/2014;

= 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20 — AND 605/2014;

= 10 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB31.5 - AND 605/2014;

= 23 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici — STAS 10473/2-86, SR ENV
13282 -1:2013 si STAS 6400-84;

= 30 cm strat de fundatie din balast — SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

= 20 cm strat de forma din balast - SR EN 13242+A1:2008 si STAS 12253/1984;

= umplutura din material granular;

= 40 cm blocaj din piatra bruta;

= decapare strat vegetal 30 cm.

a Alcatuire structura rutiera acostamente consolidate:

= 5cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 — AND 605/2014
= 16 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici — STAS 10473/2-86, SR ENV 13282 -
1:2013 si STAS 6400-84.
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Platforme aferente punctului de frontiera

Se va proiecta un punct de trecere vamal care va corespunde traficului rutier de perspectiva. Acesta se va desfasura
pe o lungime de cca. 540 m si va fi prevazut cu zona de parcare si cantar pentru autovehiculele de transport marfa,
parcari pentru autoturisme, cladire administrativa. Accesul in/ din tara se va face pe cate sapte benzi pentru fiecare
sens de circulatie (doua benzi pentru autobuz/autocar/microbuz cu latimea de 5 m fiecare, trei benzi pentru

autoturisme cu latimea de 3.50 m fiecare si doua benzi pentru tiruri cu latimea de 5 m fiecare).
Sens Romania - Moldova
Inainte de punctul control de trecere a frontierei s-au proiectat parcari astfel:

1) Parcare destinata cladirilor administrative (32.50 m x 15.50 m) — 23 locuri pentru autoturisme (dimensiune
2.50 m x 5.00 m)
2) Parcare autoturisme si autocamioane — 10 locuri pentru autovehicule mari (dimensiune 4.00 m x 16.50 m)
13 locuri pentru autoturisme (dimensiune 3.00 m x 5.50 m)
Inainte de punctul control de trecere a frontierei se vor monta doua cantare auto cu dimensiunile (27.00 m x 4.50 m)

fiecare.

Dupa trecerea prin punctul de control s-a proiectat un spatiu inchis, destinat verificarii amanuntite a autoturismelor cu
3 locuri de parcare (cu dimensiunile de 3.00 m x 5.00 m) si un spatiu destinat verificarii amanuntite a tirurilor cu 4
locuri de parcare {cu dimensiunile de 4.00 m x 16.50 m, cu posibilitate de depozitare) si spatiu pentru scanarea

tirurilor (Roboscan).

Sensurile de mers sunt despartite de un parapete New Jersey si un gard de plasa, iar dupa trecerea punctului de

trecere a frontierei, se prevede un spatiu de intoarcere in lungime de 20.00 m.

Pentru tranzitul pietonilor prin punctul de trecere a frontierei se proiecteaza un trotuar pietonal in latime de 2.50 m.
Sens Moldova - Romania

Inainte de punctul control de trecere a frontierei s-au proiectat parcari astfel:

1) Parcare autocamioane - 10 locuri pentru autovehicule mari (dimensiune 4.00 m x 16.50 m)
2) Parcare destinata cladirii administrative (32.50 m x 15.50 m) - 20 locuri pentru autoturisme (dimensiune

250 mx 5.00 m)

Inainte de punctul control de trecere a frontierei se vor monta doua cantare auto cu dimensiunile (27.00 m x 4.50

m) fiecare.
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Dupa trecerea prin punctul de control s-a proiectat un spatiu inchis, destinat verificarii amanuntite a autoturismelor cu
3 locuri de parcare (cu dimensiunile de 3.00 m x 5.00 m) si un spatiu destinat verificarii amanuntite a tirurilor cu 4
locuri de parcare (cu dimensiunile de 4.00 m x 16.50 m, cu posibilitate de depozitare) si spatiu pentru scanarea

tirurilor (Roboscan).

Sensurile de mers sunt despartite de un parapete de beton tip H2 si un gard de plasa, iar dupa trecerea punctului de

trecere a frontierei, se prevede un spatiu de intoarcere in lungime de 20.00 m.

Pentru tranzitul pietonilor prin punctul de trecere a frontierei se proiecteaza un trotuar pietonal in latime de 2.50 m.
Alcatuire structura rutiera parcari:

= 5cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 — AND 605/2014;

= 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20 — AND 605/2014;

= 10 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB31.5 — AND 605/2014;

» 23 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici — STAS 10473/2-86, SR ENV
13282 -1:2013 si STAS 6400-84;

= 30 cm strat de fundatie din balast — SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

= 20 cm strat de forma din balast - SR EN 13242+A1:2008 si STAS 12253/1984;

= umplutura din material granular,

= 40 cm blocaj din piatra bruta;

= decapare strat vegetal 30 cm.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

La baza taluzului de rambleu vor fi prevazute santuri si rigole pereate din beton, de colectare a apelor pluviale de pe
zona drumului. Pentru epurarea apelor pluviale care spala poluantii depusi pe platforma drumului vor fi prevazute
separatoare de hidrocarburi. Pentru punctul de trecere vamal, se va studia, ca si optiune de sistem de scurgere a

apelor, canalizarea.

De asemenea, tot pentru scurgerea apelor se proiecteaza podete casetate C2 astfel:

- podet casetat tip C2 — km 0+100
- podet casetat tip C2 — km 0+680

Siguranta circulatiei si marcajul pe timpul executiei:
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Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se prevede instalarea unui parapete median de beton tip H2 si un gard de
plasa pe toata lungimea drumului de legatura. La limita trotuarului cu partea carosabila, se va amplasa un
parapet metalic.

Deasemenea, se prevede instalarea unui gard de siguranta pe toata lungimea drumului de legatura si a podului.

Se vor asigura marcajele orizontale, verticale si indicatoarele rutiere necesare pentru siguranta circulatiei pe
drumul de legatura, precum si pe platformele aferente punctului de frontiera.

In scopul cresterii gradului de siguranta in circulatie, sporirii confortului pe timpul noptii, precum si pentru
reducerea efectului de orbire, pe toata lungimea tronsonului cu profil de autostrada, pe zona mediana, s-au

prevazut dispozitive antiorbire.

Sisteme de iluminat

Platforma aferenta punctului de trecere frontiera va fi echipata cu un sistem de iluminat modern, fiind prevazuti
stalpi electrici din material metalic, avand o inaltime de 10 m. Corpurile de iluminat, cu o putere de 150 W/buc,
sunt montate pe stalpi cu ajutorul unor console cu lungimea de 1.20 m. Dimensionarea sistemului de iluminat s-a
facut luand in calcul luminanta necesara, modul de distributie a corpurilor de iluminat si alte considerente. Tehnic,
s-au avut in vedere prevederi in legatura cu racordarea la reteaua existenta, posturi de transformare si tablouri de
siguranta. Sistemul de iluminat arhitectural adiacent este format de corpuri de iluminat tip proiector cu o putere de
1000 W/buc.

lluminatul va fi de tip LED, cu sistem de telegestiune, sistem care va fi capabil sa controleze, sa monitorizeze, sa
masoare si sa gestioneze functionarea retelelor de iluminat in parametrii optimi, pentru reducerea consumului de

energie electrica, ale emisiilor de CO2, si ale costurilor de exploatare.

Drum tehnologic

Se va amenaja un drum tehnologic in lungime de 1659 m si cu o latime de 5.50 m, avand urmatoarea structura

rutiera:
- 15 cm piatra sparta

- 30 cm balast

3.2. Necesitatea investitiei si impactul ei asupra mediului

Rezumatul si justificarea proiectului
In procesul de proiectare si alegere a solutiei optime s-a avut in vedere faptul ca proiectul va fi realizat in teritoriile

suprapuse ale sitului de importanta comunitara ROSCI0213 Raul Prut (ce face parte din reteaua Natura 2000 -
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retea europeana de zone naturale protejate) si ale rezervatiilor naturale 556 Raul Prut si 554 Cotul Bran pe Raul
Prut (rezervatii de importanta nationala).

Realizarea podului peste Prut nu va genera un impact negativ semnificativ asupra mediului. Toate terenurile
afectate temporar vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie, in cadrul devizului general al proiectului au
fost prevazute fonduri pentru realizarea lucrarilor necesare pentru protectia mediului si aducerea terenurilor la
starea initiala.

In perioada realizarii lucrarilor de constructie a podului peste Prut nu vor exista emisii in apa sau sol, iar emisiile in
aer vor fi nesemnificative si se vor manifesta numai pana la 50 metri de limita amplasamentului, fara a afecta
mediul. La finalizarea lucrarilor mediul va reveni la starea initiala, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de

noile infrastructuri.

Impactul potential asupra apelor

Traseul propus necesita traversarea raului Prut, ceea ce implica construirea unui pod nou cu Ilungimea de
261.20 m. Construirea acestui pod nu va genera impact negativ semnificativ asupra raului Prut deoarece vor fi
utilizate tehnici de constructie moderne si vor fi evitate emisiile poluante in apa in perioada executiei lucrarilor.
Lucrarile din vecinatatea cursului de apa vor fi realizate la adapostul unor incinte de palplanse, astfel incat sa nu
existe pericolul patrunderii materialelor de constructie in cursul raului Prut. Materialele de constructie si deseurile
vor fi depozitate pe platforme special amenajate, in cadrul organizarii de santier, la distanta mare de albia minora
a raului Prut si in afara ariilor naturale protejate. Este strict interzisa depozitarea materialelor de constructie si a
deseurilor direct pe sol, astfel incat sa fie evitata antrenarea lor de catre vant sau ploi. Deseurile vor fi
transportate de catre o firma autorizata cu care constructorul va incheia contract, pentru a evita antrenarea
deseurilor de catre vant sau de catre ploi.

Apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi epurate corespunzator inainte de a fi deversate in
emisarul natural.

Descarcarea apelor pluviale nu va avea impact asupra factorilor de mediu, deoarece concentratiile din aceste
ape nu depasesc prevederile din NTPA001/2002. Pentru epurarea apelor pluviale care spala poluantii depusi pe
platforma drumului au fost prevazute separatoare de hidrocarburi.

Tinand cont de toate aceste aspecte, se poate concluziona ca realizarea podului peste Prut nu va avea impact

asupra apelor.

Impactul potential asupra aerului

Realizarea podului peste Prut nu va avea impact semnificativ asupra calitatii aerului din amplasamentul
proiectului. Vor fi utilizate tehnologii si utilaje moderme, astfel incat emisiile de poluanti atmosferici sa fie cat mai

mici.
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Impactul asupra aerului este temporar si reversibil si se manifesta numai in amplasamentul proiectului, fara
afectarea calitatii aerului. La finalizarea lucrarilor de constructie, mediul va reveni |a starea initiala, nu va exista

impact rezidual asupra aerului.

Impactul potential asupra vegetatiei si faunei salbatice

Realizarea podului peste Prut nu va avea impact semnificativ asupra biodiversitatii, desi proiectul va fi partial
realizat in cadrul teritorilor suprapuse ale sitului de importanta comunitara ROSCI0213 Raul Prut si ale
rezervatiilor naturale Raul Prut si Cotul Bran pe Raul Prut.

Impactul potential asupra biodiversitatii se va manifesta numai in perioada realizarii lucrarilor de constructie, dar
este temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor de constructie, mediul va reveni la starea initiala, cu exceptia

suprafetelor ocupate permanent de lucrari,

In perioada de exploatare a podului peste Prut nu va fi inregistrat impact asupra biodiversitatii.
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Amplasarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate

Impactul potential asupra solului si subsolului

Impactul potential asupra solului
Organizarea de santier va fi amplasata in terenuri arabile, in afara ariilor naturale protejate, la distanta mare de

albia minora a raului Prut.
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Impactul asupra solului se manifesta strict in zonele care vor fi excavate pentru realizarea drumului de legatura si
a podului. Deoarece aceste zone reprezinta un procent foarte mic din suprafata analizata, iar arile din
vecinatatea amplasamentului proiectului nu vor fi afectate de realizarea lucrarilor, impactul asupra solului nu va fi
semnificativ.

La executarea lucrarilor de constructie a drumului de legatura si a podului se vor folosi utilaje cu caracteristici
corespunzatoare si tehnici de constructie moderne, pericolul poluarii solului cu produse petroliere fiind minim. De
asemenea, pentru a evita contaminarea solului, materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii

special amenajate.

Impactul potential asupra subsolului
Lucrarile propuse nu vor avea impact semnificativ asupra subsolului. Vor fi respectate toate masurile propuse in

studiul geotehnic.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective

Proiectul va fi realizat in afara zonelor rezidentiale, astfel incat nu va avea impact direct asupra populatiei umane.
Nu vor exista emisii care sa afecteze sanatatea populatiei umane. Personalul constructorului va fi dotat cu

echipament individual de protectie.

Atat in perioada de constructie, cat si in perioada de exploatare a podului peste Prut si a drumului de legatura, se
vor lua masurile necesare pentru reducerea la minim a zgomotelor si vibratiilor produse. Pe toata lungimea
podului si a drumului de legatura vor fi montate panouri fonoabsorbante astfel incat nivelul zgomotului perceput in

vecinatatea amplasamentului proiectului va fi sub limitele admisibile conform STAS 10009 / 88 acustica urbana.

In amplasamentul proiectului nu exista valori istorice sau culturale care sa fie afectate.

3.3. Precizari referitoare la alte documente si avize emise anterior :
Prezentei documentatii ii sunt atasate documentele si avizele emise pana la data alcatuirii acesteia:

»  Certificat de urbanism Nr. 95 din 07.07.2015.

3.4. Incadrarea lucrarilor in clasa si categoria de importanta

Conform STAS 4273-83, categoria constructiilor hidrotehnice aferente cailor de circulatie publica se stabileste in
functie de tipul si importanta cailor de transport. Lucrarile care fac obiectul acestei documentatii se incadreaza in
categoria 3 a constructiilor hidrotehnice si clasa de importanta Il a constructiilor hidrotehnice (pod amplasat
peste raul Prut). Conform STAS 4068/2-87 pentru clasa Il de importanta a constructiei calculul hidraulic se face
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luand in calcul debitul cu asigurarea de depasire de 2%. Totusi, tinand cont de importanta obiectivului s-a

efectuat calculul de dimensionare pentru debitul cu asigurarea de 1%.

3.5. Influenta lucrarilor proiectate asupra obiectivelor existente in zona:

Realizarea podului peste Prut nu va avea impact semnificativ asupra calitatii apelor raului Prut deoarece lucrarile
de constructie nu vor fi realizate in cadrul albiei raului Prut. In toaté perioada realizarii lucrarilor de constructie vor
fi pastrate regimul de curgere al raului Prut, adancimea apei si caracteristicile fizico-chimice ale acesteia. Vor fi
adoptate tehnici moderne de constructie si vor fi evitate emisiile poluante in apa in perioada executiei lucrarilor.
Toate lucrarile din vecinatatea apei vor fi realizate la addpostul unor incinte de palplanse, astfel incat sa nu existe

riscul patrunderii materialelor de constructie in albia minora a raului Prut.

» CARACTERISTICI HIDRAULICE LUCRARI PROIECTATE

Pod peste Prut

Pe baza planului de situatie si a masuratorilor s-a efectuat un calcul al sectiunilor de scurgere pentru debitul
Q9 = 700 me/s inregim liber si regim modificat, tinandu-se seama de:

o Panta hidraulica locala i = 0.000021

o Coeficientul de rugozitate pentru albia majora ny=0.033

o Coeficientul de rugozitate pentru albia minora n,=0.033

o Nivelul apelor corespunzatoare debitului Qi in dreptul podului : 40.32m
o Nivelul intradosului structurii: 42.57m

¢ |Inaltimea libera sub pod; 2.25m

» Valoarea afuierilor totale in albia minora: 0.23m

¢ Valoarea afuierilor totale in albia majora; 2.15m

Determinarea debitelor preluate de podetele casetate tip C2, L=2,00m:

e aria sectiunii de scurgere: A=1,85%*2=3,70m?
e perimetrul udat; P=185+200+185=570m

e raza hidraulica: R=A/P=3,70/5,70 = 0,6491
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o coeficientul Chezy: C=R0%/n=0,6491025 /0.020 = 44,8795

¢ viteza de curgere: Vmin = @ * ¢ * (R * )95 = 0,80 x 44,8795 x (0,6491 x 0.01)05 = 2,8926m/s

e debitul capabil de calcul: Qmn =& *A*v=10,85x 3,70 x 2,8926 = 9,10 mc/s

Sant pereat

Aria sectiunii de scurgere A = 0.50 m2

Perimetrul udat P = 1.92 m

Panta minima i = 0.003

e Pantamaximai = 0.04

Debitul capabil ~ Qmin = 0,34 mc/s

Qmax = 1.24mc/s

Intocmijt, Verificat,
Ing. Cristian BORBELI

—
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LISTA ANEXELOR

Anexal Studiu Hidrologic pentru raul Prut

Anexa Il Certificat pentru abilitarea elaborarii de studii si proiecte din domeniul gospodaririi apelor si al
ingineriei mediului legate de apa, precum si pentru executia lucrarilor hidrotehnice de
gospodarire a apelor si de ingineria mediului legate de ea.

Anexa lll Breviare de calcul

Anexa IV Certificat de Urbanism

Anexa V Coordonate STEREO 70
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B. PIESE DESENATE

01. Plan de incadrare in zona (1 fila).

02. Plan de situatie general (1 fila).

03. Plan de situatie (3 file).

04. Profile transversale prin albie (4 file).

05. Profil longitudinal prin albie (2 file).

06. Profil transversal tip (2 file).

07. Dispozitie generala pod peste raul Prut (1 fila).

Beneficiar: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator: S.C. Expert Proiect 2002 S.R.L.
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Studiu hidrologic

privind debitele maxime cu probabilititile de depigive 0,1% si 1% pe
raul Prut inloc. Bran - jud. Iasi
(Beneficiar Expert Proiect 2002 S.R.L.)

Datele morfohidrografice care au stat la baza calculelor debitelor maxime de
diferite probabilititi au fost determinate de pe hirtile topografice la scara 1:25.000,

Determinarea debitelor maxime cu probabilitdgile de depisire de 0,1% si 1% , s-au
ficut pe baza prelucririi datelor directe existente la statiile hidrometrice din zoni cit si a
relatiilor de generalizare.

Din calcule au rezultat urmitoarele valori:

Nr Sectiunea F Qmax m¥/s
ort | Cursdeapd de calcul km? 0,1 % 1%
1. Prut loc. Bran - jud. Iasi 15320 | 2660% 700%

*Valorile debitelor maxime reflecti regimul amenajat al scurgerii datorita
existentei in amonte a acumularii Stanca Costesti.
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Certificat pentru abilitarea
elaborarii de studii si proiecte
din domeniul gospodaririi apelor
si al ingineriei mediului legate
de apa, precum si pentru
executia lucrarilor hidrotehnice
de gospodarire a apelor si de
ingineria mediului legate de ea
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BREVIAR DE CALCUL HIDRAULIC
Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru “Pod peste Prut la Ungheni”

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru “Pod peste Prut la Ungheni”

1. Date generale:

Proiectul urmareste sa realizeze o legalura rutiera intre Romania, judetul lasi si Republica Moldova, raionul
Ungheni.
Varianta de traseu avizata (varianta rosie) este formata dintr-un drum de legatura care se desprinde din viitoarea
Autostrada Targu Mures lasi Ungheni la km 96+140 si traverseaza raul Prut printr-un pod avand lungimea de
261.20 m.
Lungimea drumului de legatura plus cea a podului (pana pe teritoriul Republicii Moldova) este de 1,000 ml.
Varianta de traseu avizata incepe de la km 0+000 si se finalizeaza la km 1+000.
Obiectul prezentului proiect este reprezentat de:

» drumul de legatura care se desprinde din viitoarea Autostrada Targu Mures lasi Ungheni la km

96+140, si are lungimea totala de 1,000 ml.

s platforma pentru punctul vamal;

+  podul peste Prut (pana pe teritoriul Moldovei).
Lucrarea de arta va avea schema statica de grinda continua cu trei deschideri de 70,00 m + 100,00 m + 70,00
m si lungimea totala de 261.20 m.

Lungimea deschiderilor podului: Lp:= 70 + 100 + 70 L, = 240.00

Oblicitatea pedului: oy = 90

Lumi i:
umina podului (Lp —2.1 - 2-4)Asin(cxp-%J =230

Cota intrados: NiVintrados == 42.57
Panta hidraulica generala: igen := 0.000021
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%: Qqo := 700
Coeficientul de rugozitate: Nalbia_Majora := 0.033

Nalbia_minora := 0.033
2. Determinarea caracteristicilor de calcul:

Calculul hidraulic a fost elaborat conform nomativului PD 85-2002 si PD 161-85.
Calculul hidraulic efectuat are in vedere determinarea nivelului maxim al apelor, luand ca baza de calcul’
debitul de calcul cu asigurarea anuala de depasire de 2% impus de clasa de importanta Il a lucrarilor,
conform STAS 4273-83 si STAS 4068-87.Tinand cont de importanta obectivului s-a efectuat calculul de
dimensicnare si pentru debitul cu asigurarea de 1%.
Calculul hidraulic a fost efectuat cu un program de calcul automat. Albia a fost conturata cu ajutorul
profilelor P1, P2 in aval, P3 in dreptul podului si P4, P5 in amonte.
Toate cotele de nivel sunt date in sistem STEREO 70.
Pentru determinarea caracteristicilor de scurgere in dreptul podului s-au facut doua verificari:

- considerand sectiunea in dreptul podului dupa forma terenului natural in regim liber

- considerand sectiunea in dreptul podului obturata de prezenta podului.



a) Caracteristicile in regim natural in profilul numarul 2, corespunzator pozitiei podului:

Viteza in albia minora V= 0.61
Viteza in albia majora stanga Vs = 0.23
Viteza in albia majora dreapta Vpg = 0.16
Panta hidraulica: ip := 0.000019
Debitul : 156~ 704.98
Debitul in albia minora: Q= 477.48
Debitul in albia majora stanga: Qg := 112,45
Debitul in albia majora dreapta: Qpg := 115.05
Nivelul corespunzator debitului de calcul cu asigurarea de 1%: NAE 4, = 40.29
Suprafata in albia minora Ay = 78547
Suprafata in albia majora stanga Ay 1= 495.37
Suprafata in albia majora dreapta Ayg = 707.55
Am_nat = Am + AMS + AMd Am_nat = 1988.39

Latimea albiei Prut in pozitia considerata a se amplasa podul:

Latime albie minora Bn= 7246
Latime albie majora stanga Bus := 220
Latime albie majora dreapta Byg = 505

Inaltimea medie a lamei de apa in regim liber in profilul considerat:

A
Inaltime lama apa albia minora: Am = B_m = 10.82
m

\ . . AMs
Inaltime lama apa albia majora stanga: hys = 5 =225

Ms

, o Ang
Inaltime lama apa albia majora dreapta hyg = E_ =140

Md

b) Caracteristicile in ;;rezenta podului:
Albia minora a raului Prut este traversat in deschiderea centrala care are lungimea de 100.00m.
Deschiderea centrala a podului: Ly := 100.00

Latimea ocupata de elevatiile pilelor: by:=0



Deschiderea intre infrastructuri: l4 := Lg-sin [ap-l—:-(-)-) - by Iy = 100.00

Viteza medig in albia minora in regim liber: Vi = 0.61

Coeficientul de contractie hidraulica € se gaseste in tab. 6.1 din STAS PD 95-2002 si se alege in
functie de viteza in albia minora si de lumina.

gq:= 1.00
Coeficientul de contractie geometrica e, in functie de distanta intre pile si latimea unei pile:

l4

e =
! Iy + by ey = 1.00
Coeficientul de contractie M, este: Uy = E1-€4 Uy = 1.00

3. Verificarea debuseului:

Conform PD 95-2002 pct. 38, cosficientul de afuiere generala se determina cu relatia;

v Qus + Qg =019
M= ——— M=0
Ans + Ang
Q19 — um E-Qpy [Vm'(um'E ~1)+ Vid]

f(E) := - A - Awms

v + V(b E - 1) [Vm-(p,m-E - 1)+ Vs |
Apreciem o valoare a lui E; E:=1
Rezeclvam ecuatia cu necunoscuta E: Iy := root(f{E), E)

Ei=r1, E = 1.034

E =1.034 < Epay = 14.1.5

Lumina pedului proiectat asigura limitarea afuierilor generale in zona podului in limitele
acceptate de PD 95-2002, rezultand un coeficient de afuiere generala maxima: E=1.034

4. Redistribuirea debitelor:

Se calculeaza debitul Q, care este debitul in regim natural corespunzator portiunii de aibie barata de rampele
podului. In cazul nostru rampele podului obstructioneaza lama de apa formata in regim natural.

Debite si arii in regim natural:

Q= 477.48 A, = 785.47

QM = QMS + QMd = 227.50 AM = AMd + AMS = 120292



Adiile ocupate de rampele podului in albiile majore stanga si dreapta:

AMpd1 = 236 AMp$1 = 563 AMp1 = AMpd‘I + AMpS‘I = 799.00
Ari= Ang + Ams — Appr = 403.92 ( aria ramasa libera dupa ce a fost barata de rampele
podului )
P, := 560 ( oglinda apei la nivelul de calcul pe lungimea rampelor )
Al‘
Rr = 'P— =0.72 VY= 2.5-1, na,bia_Majora -0.13-0.75 -J R,ﬂ(,’ namia_Majora - 0.10) =0.27
r
1
Cr=— RY=27.73 Q= Ar-Cp- /Ry = 41.46
Nalbia_Majora
Qg 1= Q + Qo 498.03 Q= Qg = Oy + QM _ 50605
mp = Wm + Wp-———— = 498, Mp = WM — Wy + W= = 0.
P Am + AMp‘I Am + AMp1
Qqo, = 704.98 Qp = Qpp + Qup = 704.98 { debitul in prezenta podului )
Qy + Qy = 704.98 ( debitul in conditii naturale )

Conditia de continuitate este indeplinita.

Vitezele medii in albia minora si in albia majora in prezenta podului:

Vo = V Ay L 064 Vg = 01n"’_':lm'um'E—018
mpm Qp l—'*m_ . M= A Mm o

5. Calculul afuierilor :

5.a.m Calculul afuierilor generale pentru albia minora

Am = V—m = 1.04 hrp == N/ A = 11.05 Bmp := Bmyf Am = 74.15
Am
h%:: B_ =10.82
m

Ahat gen_m = Nmp = Iy = 0.23

5.a.M Calculul afuierifor generale pentru albia majora

AM +AMd
g = ——

~ Bus + Bug

M
= 1.66 Ahgf gen m=hy| — -1 [=0.128
VMP

58.b.m Calculul afuierilor locale pentru albia minora

Afuierile locale in albia mincra sunt egale cu zero deocarece nu exista infrastructuri (obstacole)
in albia minora.



5.b.M Calculul afuierilor locale pentru albia majora

by = 1.66
Vinp = 0.64

Vmp < Vam =90

2 3
Vam
af1_.M = 2.42-Kf'K0t'b'

g-b

Vam = 0.6

afy_m =2.03

Afuierile totale au rezultat dupa cum urmeaza:

Afior m = Ahgf gen_m + afy_ym = 0.23

Aftot_M = Ahaf_gen_M + af1_|\/'| =215

6. Calculul suprainaltarii de nivel:

A, = 0.002
2.9

{ afuierea totala in albia minora )

( afuierea totala in albia majora )

Lungimea Lz pe care se intinde suprainaltarea de nivel este:

2.4,

L,:= L, = 175.55

'p

7. Verificarea debitului scurs prin sectiunea podului dupa formula lui Ruhimann:

2
Vmp

K i= ——
m 2g

=0.02

3

2
Quep = Hm"—p’\/z_'g' §|:(|Az + Km|)2 -

Queb > Q1o = 1
Concluzii:
Nivelul apelor cu asigurarea 1% in prezenta podului;

Cota minima pe cale:

Cota minima intrados suprastructura:

Qqo = 704.98

3

2

Kem } + hinp-yf [Az + K| | = 1754.90

!SAEG% = 40.32

Niveare := 46.32 ( cota pe linia rosie in dreptul culeelor )

NiVintrados = 42.57



Inaltimea libera sub pod este asigurata:

Lungimea deschiderii centrale a podului:

Lungimea deschiderilor podului:
Afuierea maxima totala in albia minora:

Afuierea maxima totala in albia majora:

Riiper := NiVintragos = NAE4g, = 2.25
Ly = 100.00

L, = 240.00

Afiot_m = 0.23

Afiot m = 2.15

Inaltimea libera de la NAE Q1% la cota cea mai de jos a intradosului suprastructurii (in dreptul pilelor) este de
2.25 si este mai mare de 2.00m, conform PD 95-2002 pentru poduri peste cursuri de apa cu debite mari, cu

plutitori.

Intocmit,

Ing. Cristian BORBELI
7 .

f

Verificat,




Anexa IV

Certificat de urbanism




ROMANIA * (oag. 7)
JUDETUL I1ASI
CONSILIUL JUDETEAN IASI

Nr. 19652/616 __ din

CERTIFICAT DE URBANISM

IN scoPUL: TUDIY DE FEZABILITATE PENTRU *POD PESTE PRUT LA UNGHEN"

F6_

Ca urmare a cereril adresate de CNADNR Rucuregti prn SC_EXPERT PROIECT 2002

municip#ul
" - orasu i
cu domiciliul/sediuf in judetul comuna Bucuresti
satul ‘ sactorl 3 cod postal
slrada b-dul Theodor Pallady nr. 47
bl. HBC Intr. A 5C, et p ap.
telefon/fax e-mail
inregistratd lanr, _19652/616 din 02.07.2015
pentru imobilul - teren g1 / sau constructii - situat i judeful lagi
municipiul
otasul GOLAEST! satul EXTRAVILAN cod postal
comuna
strada nr. ol. -80. el ap.

sau identificat prin Plan de situafie si plan de incadrare in zon

in temeiul reglementarilor Documentafiet de urbanism nr. 13 11998 |, laza PUG/PUZ/PUD,
aprobaté prin hotirarea Consiliulul Local GOLAESTI oo 3 T 17.03.2000

in conformitate cu pravederite Legll or, 50/1991, privind autorizarea executari lucrarlior de construcl, republicats, cu
modificérile $i completiirile ulterioare,
SE CERTIFICA
1. REGIMUL JURIDIC

Terenul situat in exiravilen 5| este format din propriatiti particulare. Varianta 1 propusé se afis in extravilanul comunel Gokiesti

varianta 2 se afld in extravilanul comunei Ungheni,

2. REGIMUL ECONOMIC




Eé6
3. REGIMUL TEHNIC . (pag. 2)

Suprafada terenului afectat = 73 000mp. Traseul deviat al autostrazii se va intersecta cu DC 16 5t DC 16A. Ullima casa din

localitatea Bran figurata pe planul de situatie a fost demolats In anul 1889. Documentatia pentru gutorizatia de construlre{DTAC),

vizat de verificator de proiecte atestat si proiectul pentru organizarea execufieiDTOE) se vor intoemi conform Legil 50/189, cu
modificarile ulterioare, ordinul 836/2009 al MDRL; Legea 10/1995 i avizele solicitate prin certificatul de urbanism. Pentru faza SF

§6 va solicita doar aviz APM.

Prezentul certificat de urbanism poate fi utifizat in scopul declarat pentru;
ELABORARE STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU "POD PESTE PRUT LA UNGHEN!"®

Certificatul de urbanism nu {ine loc de autorizatie de construire/desfiinjare
§l nu confera dreptul de a executa lucriri de construcii,

4. OBLIGATN ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:

In scoput elaborérii documentatiel pentru autorizarea executaril lucrirlor de construciii - de construire / de
desfiintare - solicitantul se va adresa autorital competente pentru protecfia mediului:

AULEN NTHL PRO AMED I auieany, nr. 10 bis, municipiul fast, Judel

I aplicarea Directivel Conslliulut 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectalor anumfior profecte publica si private asupra madiuly,
modificatd prin Directiva Consfiuiul 97/11/CE s prin Directiva ConsHiului gt Partamentultl Eutopean 2003/35/CE privind participarea pubficului Iz elaborarea
anumiior planurl 8 programe Tn legiturd cu medha 5l modiicarea, cu privire la participarea publicutul ¢f accesul la justitie, a Directivel B5/337/CEE ¢l a
Directivel 96/61/CE, prin certificatul de urbanism se comunich solickantului obligatia de a contacta autoritatea leritoriak de mediu pentru ca aceasta e analizeze
i s dacida, dupa caz, Incadrarea / nelncadrarea projectulul investifel publica / private b fista.profectelor supuse avakuarl impactulul asupra mediulul,

in aplicarea pravederilor Directivel Consiliuiul 85/337/CEE, procedura de emiere a acordulul de mediu s desfisoant dupd emiterea Certificatulul de
uvbanls,n. anterior depuneri documentafiel pentru autorizarea executinl lucririor de construcii fa auloritatea sdministraliel publice competenta,

n vederea satistacerii cerinjelor cu privire la procedura de emitere a acordulul de mediu, autoritatea competenti pentru protectia mediulul stabllests
recanismul asigurri consufbidi publice, centraliziri optiunkior publiculu! sl formuléri unul punct da vedere aficlal cu privics la reakzarea investitiei In acord
cu rezuftatele consultiri publice.

n aceste conditi

Dupa primirea prezentului Cerfificat de urbanism, titular! are obligatia de a se prezenta la autoritatea competents
pentru protectia mediului In vederea evaluarii inifiale a invistﬂiel §i stabilirii demararii procedurii de evaluare a impactulul
aspra mediulul gifsau a procedurl] de evaluare adecvatd. In urma evaluari initiale a notificanil privind inteniia de realizare
a proieclulul se va emite punctul de vedere al auloritatii compatente pentru proteciia mediului

in situatia In care autoritatea competenta pentru prolectia mediului stabileste efectuarea evalufiri impactului asupra
mediutui s¥sau evaluéiril adecvate, solicitantul are obligatia de a nolifica acest fapt autoritatii administratiei
publice competente cu privire la meniinerea cererii pentru autorizarea executaril lucrarilor de constructit

In situatia in care, dupa emiterea Certificatului de urbanism ori pe parcursul derukaril procedurii de evaluare a
impactulul asupra mediului, solicitantul renuntd la intentia de realizare a Investitiel, acesta are obligatia de a
nolitica acest fapt autoritdfii administratiei publice competente




E6
(pag. 3
4. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE / DESFIINTARE va fi insotits de urmatoarele
documente:
a) certificatul de urbanism (copie);

b) dovada titlului asupra imobilului, teren si/sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral aclualizat
la zi $i extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi, in cazul in care legea nu dispune altfel (copie legalizata);
¢) documentatie tehnica - D.T., dupé caz (2 exemplare originale):

D.TAC. D.T.O.E. [] p.rAD.

d) avizele $i acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism
o\ 1. avize §/ acorduri privind utilitdfile urbane sf infrastructura (cople):

alimentare cu apa gaze naturale Ale avize/acorduri
canalizare telefonizare

alimentare cu energie electrica salubritate D

alimentare cu energie termica transport urban [:]

d.2. avize si acordur privind:
D securitatea la incendiu |:| protectia civila D sénétatea populatiei

d.3. avize / acorauri specifice ale adminisirafiel publice centrale 5i/ sau ale servicilor descentralizate ale acestora (copig):
Administratia bazinals de apa Prut -Birlad; Statul Major General al MApN

0.4, studii de specialitate (1 exemplar original))
ridicare topografic vizatd de 0.C. P.1.; studiu geotehnic

e) punctul de vedere/actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului (copie);
f) dovada inregistrarii proiectului la Ordinul Arhitectilor din Roménia (1 exemplar original);
g) documentele de platé ale urmétoarelor taxe (copie):

SECRET (JL JUDETULUI,
Lic ra VERNICA

ARHITECT §E
Anca MIHA ILE

INToCMIT,
Radu Florin IETIMESCU

e —mor ———

Achitattaxa de _scutitde taxa _lei, conform chitantei nr.
din
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct / prin post la data de




F.8

pag. 4)
In conformitate cu prevederite Legif nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrérilor de construclil, republicaia
cu modificarile sl completérile ulterloars,

so prelingegte valabilitatea
Centificatulul de urbanism

defadalade — pénaladatade

Dupé aceastil datd, o noud prelungire a valabilitstii nu este posibila, solicitantul urménd sa obtina, Tn
conditille fegli, un alt certificat de urbanism.

PRESEDINTE, | SECRETARUL JUDETULUI,

LS.
ARHITECT SEF,

INTocMIT,

Data prelungirii valabilitaii-

Achitat taxa de: lai, conform chitanjei nr. din
Transmis solicitantulul la data de direct / prin pogta.




> < Crans

I
UNIUNEA EUROPEANA GUVERNUL ROMANIEI CNADNE. S.A netruments Sirsturele Hobilitate fn Roménia. Conexiuni cu Europa.

Anexa V
Coordonate STEREO 70



ANEXA 5. COORDONATELE PROIECTULUI IN SISTEM STEREO 70

Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului proiectului si organizéarii de santier sunt
redate in tabelele de mai jos:

Coordonate Stereo 70 Alternativa
2

X Y
707713.540 641622.542
707705.915 641611.559
707694.830 641594.415
707685.382 641587893
707665.869 641583.705
707621.871 641574.262
708084.826 641714.484
707999.692 641696.212
707901.919 641675.227
707814.314 641656.425

Coordonate Stereo 70 Organizare
de santier
X Y
707543.810 642309.433
707627.923 642255.350
707736.089 642423.576
707651.976 642477.659
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safety fence

sant pereat
paved ditch

PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 1
TYPICAL CROSS SECTION NO. 1

Sec. 1:50
, 26,00 ,
| 11,00 1,50 1,50 11,00 |
| 1,70 .50 2,50 50, 3,75 .50 1,50 1,50 50, 3,75 5 50, 2,50 50, 1,70 |
- | | | I
= < =
. = BANDA STATIONARE URGENTA ' & & 2 3 ¥ Bz 3 @ &' BANDASTATIONARE URGENTA £ z
33 g EMERGENCY STOPPING LANE 3 'f 5% 2 S § BANDA MEDIANA 3 § 3 x 3 'f EMERGENCY STOPPING LANE G = g
2R =9 52 2= 8= 5= MEDIAN ZONE & 5% e 52 =9 %5
w < 73=] <5 So T o 5 o <z < <= ] w
°3 88 2 W= » 52 2 b e » o2 e 82 °3
T <5 Z£=< Ex 2 w = £=< e £ 3 =l z=< 25 5o
W~ ] E e % = &= % @ = <Xz k& o = a
zh £3 [ X £z £
==z oG & &© e
a o b a
dispozitiv antiorbire
anti-glare device
2.50% 2.50%
2.50% — —— 2.50%
15 cm pamant vegetal insamantat - STAS 2916-87 4.00% 2.50% — 2.50% 4.00%
a7l ————— —_— —_2

Q1% 1.00 NN
’_@_‘1 IO,

15 cm sown topsoil - STAS 2916-87

15 cm pamant vegetal insamantat - STAS 2916-87

15 cm sown topsoil - STAS 2916-87
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linie teren existent
existing ground level

STRUCTURA RUTIERA
PAVEMENT

5 cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 - AND 605/2014

5 cm stabilized asphalt mixture wearing course MAS16 - AND 605/2014
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20 - AND 605/2014

6 cm chipping binder course BAD20 - AND 605/2014
10 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB31.5 - AND 605/2014

70 cm asphalt mixture base course AB31.5 - AND 605/2014
23 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici - STAS10473/2-86, SR ENV 13282-1:2013 si STAS 6400-84

23 cm aggregates stabilised with hydraulic binder - STAS10473/2-86, SR ENV 13282-1:2013 si STAS 6400-84
30 cm fundatie de balast - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84

30 cm ballast road base - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84
20 cm strat de forma din balast - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84

20 cm ballast sub-base - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84

umplutura din material granular
fill with granular material

40 cm blocaj din piatra bruta
40 cm rock jam

decapare strat vegetal 30 cm
topsoil cutting 30 cm
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gard de siguranta‘
safety fence

sant pereat
paved ditch
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= PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 3

Stalpi de iluminat stradal tip LED Stalpi de iluminat stradal tip LED
cu sistem de telegestiune TYPICAL CROSS SECTION NO- 3 cu sistem de telegestiune
Street lighting poles LED type Street lighting poles LED type
with telemanagement system o SC. 1 :50 o 7 with telemanagement system
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Bariera de _siquranu 7 Eariera de siguranta
Safety barrier | ‘\ parapét de beton tip H2 - AND 593/2014 / ‘ Safety barrier
1] H2 concrete guardrail - AND 593/2014 1]
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15 cm pamant vegetal insamantat - STAS 2916-87 Metallic pedestrian guardrail 2.00% ‘ Metallic pedestrian guardrail 15 cm pamant vegetal insamantat - STAS 2916-87
15 cm sown topsoil - STAS 2916-87 . - 2.50% d b _ L. 15 cm sown topsoil - STAS 2916-87
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garddef*anta Bordura prefabricata 10x15cm . Bordura prefabricata 10x15cm w‘
saiety fence pe fundatie din beton | pe fundatie din beton saiety lence
Precast concrete kerb on concrete linie teren natural Precast concrete kerb on concrete
sant pereat foundation Bordura prefabricata 20x25cm existing ground level Bordura prefabricata 20x25cm foundation sant pereat
paved ditch . - pe fundatie din beton pe fundatie din beton . - paved ditch
60 gg%ll‘lECCT'IpARI'AARI%I)IESAAR Precast concrete kerb on STRUCTURA RUTIERA PROIECTATA Precast concrete kerb on IETR%lIJECCT'IL'JARTAARI'lIJ?gESQR 60
SIDEWALK PAVEMENT concrete foundation PAVEMENT concrete foundation SIDEWALK PAVEMENT
5 cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 - AND 605/2014
4 cm beton asfaltic BAS 5 cm stabilized asphalt mixture wearing course MAS16 - AND 605/2014 4 cm beton asfaltic BAS
4 cm wearing course BA8 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20 - AND 605/2014 4 cm wearing course BA8
10 cm beton de ciment C20/25 6 cm chipping binder course BAD20 - AND 605/2014 10 cm beton de ciment C20/25
10 cm C20/25 concrete 10 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB31.5 - AND 605/2014 10 cm C20/25 concrete
10 cm strat de balast 10 cm asphalt mixture base course AB31.5 - AND 605/2014 10 cm strat de balast
10 cm ballast 23 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici - STAS 10473/2-86, SR ENV 13282 - 1:2013 si STAS 6400-84 10 cm ballast
23 cm aggregates stabilised with hydraulic binder - STAS 10473/2-86, SR ENV 13282 - 1:2013 si STAS 6400-84
30 cm fundatie de balast - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84
30 cm ballast road base - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84
20 cm strat de forma din balast - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84
20 cm ballast sub-base - S.R. EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84
umplutura din material granular
fill with granular material
40 cm blocaj din piatra bruta
40 cm rock jam
decapare strat vegetal 30 cm
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Parapet pietonal Stalpi de iluminat stradal Separator de hidrocarburi i
‘ Pedestrian guadrrail Street lighting poles 0il and fat separators
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SECTIUNE TRANSVERSALA A-A
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Durata de viata normata proiectata, conf. SR EN 1990:2004 si Anexa Nationala SR EN 1990:2004/ A1:2006: cel putin 100 de ani.
2. Actiuni variabile din trafic, conform SR EN 1992-2:2005 si Anexa Nationala SR EN 1991-2:2005/ NB:2006:
e (lasa de incarcare: oQi = oqi= oiqr = 1,00.
e  Grupe de actiuni variabile din traficul de pe pod :
- grupa l.a: LM1 + 3 kN/ m2 pe trotuare
- grupa 1.b: LM2 ( pentru actiuni locale)
- grupa 2: LM1 + franare, tractiune
LM1 + forta centrifuga
3. Conform SR EN 1992-2:2006, Anexa Nationald SR EN 1992-2:2006/ NA:2010 si P100-2013:
e (Clasa de importanta seismica a II-a: y1=1,1.
e Ponderea actiunilor variabile LM1 de pe banda 1 in calculul seismic: y2,1(aQ1kQik + aqikqik), in care y2,1=0,2.
e Perioada de control a zonei de amplasament : Tc = 0,7s.
e Valoarea de varf de referinta a acceleratiei terenului pentru: Tncr = 100 ani: agr = 0,25g.

S lighti |
rectlgnting poies 4. Conform SR EN 1990:2004 Anexa B:
‘ % e C(Clasa de importantd din punctul de vedere al controlului calititii: CC2, importantd medie.
e Nivelul de supervizare al proiectarii: DSL2, supervizare obisnuita.
s 11.25 5.20/2 , 5.20/2 e Inspectia in timpul executiei : IL2, inspectie obisnuita.
% | 205, R ! ‘ ! B, 11.25 5.20/2 11.25
45 2.05 , 8.00 75 75 , 2.05 A5
| | | | | | 1. Rated design life, according to SR EN 1990:2004 and SR EN 1990:2004 and National Annex SR EN 1990:2004/ A1: 2006: at least
Parapet tip H4b ‘ Stalpi de iluminat stradal 100 years. . . .
H4b type parapet Parapet pietonal Street lighting poles 2. Variables action of traffic, according to SR EN 1992-2:2005 and National Annex SR EN 1991-2:2005/ NB:2006:
Pedestrian guardrail e Loading class: 0Qi = oqi= oqr = 1,00.
Borduri prefabricate e  Groups of various actions on bridge traffic:
\ /Prefabricated kerb ‘ Parapet tip b Parapet tip Htb - group l.a: LM1 + 3 kN/ m? on sidewalks
pls 8 1P H4b type parapet H4b type parapet Parapet pietonal - group L.b: LM2 ( for local action)
of ik I K Pedestrian guardrail - group 2: LM1 + bracking, traction
S| RIS KK ‘ ‘ .
K / Borduri prefabricate Borduri prefabricate . LMI + centrifugal force
Prefabricated kerb Prefabricated kerb 3. According to SR EN 1992-2:2006, National Annex SR EN 1992-2:2006/ NA:2010 and P100-2013:
0,
v ! \ A% _ 1 25% % _ . 2.5% 1% Mana curenta e 2nd seismic class of importance: y1 = 1,1.
Teava colectoare / = ‘-ﬂ Handrails e LMI variable actions share on 1st tape in seismic calculation: y2,1(0Q1kQik + oqikqik), were y2,1 = 0,2.
Pipe collectors | ' & | e Control period of site area: Tc = 0,7s.
50 4 ﬁL | | J )]LEL_HL —K& | | | [ | e Reference peak ground acceleration for: TNcr = 100 years: agr = 0,25g.
- 290 6.50 1.85 185 | 6.50 - 290 4. According to SR EN 1990:2004 B Annex:
' ' e C(Class of importance in terms of quality control: CC2, average importance.
| | Sfert de con pereat cu dale .. . . ..
B ‘ Scara acces personal de intfetinere - ‘ - de beton de clasa €25/30 e Supervision level of the design: DSL2, ordinary supervision .
Scara de acces €25/30 B : e v+ 41 Maintenance personnel afcess I o+l |: féiz%r/a;osi?fsi fél(} cones :\l’;%ls e Inspection during construction: IL2,ordinary inspection.
Acces stairs : | = =k | i i ‘ i i | e ‘ ! ! ‘ S [
- | | | | NOTA:
1.78 2.00 3.74 1.78 204 \_ 178 2.00 3.74 2.00 1178
6.30/2 6.30/2 | - ] N e o | | Sepgratoare de hidrocarburi 1. Clasele de expunere pentru betoanele utilizate sunt conform NE 012-1:2007.
- | M T T T | T T T B | Oilandfatseparators 2. Betoanele din infrastructuri si suprastructura vor avea fata vazuta protejata anticoroziv.
N | [ L | Y e | T T T T T T T T T | 3. Pentru tablierul metalic se va utiliza otel de tip CORTEN.
Hrub evacuanj dren | | | | | Tub Jvacuare drenl 4. Infrastructurile podului vor fi prevazute cu scari metalice pentru accesul personalului de intretinere
! [Drain outlet tube | | | | | Drain outlet tube 5. Parapetii de siguranta utilizati vor fi de tip H4b.
N | | 4% I — - — & 4 ] 4% | | 6. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru viabilitate de 50 de ani.
‘ G4 ==————— - | | | T T I e o 7. Sistemul de iluminat public va fi de tip LED cu sistem de telegestiune.
160 | , , 1335 | , ' 1335 , ! | 60,
¢ | | | | | | |
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- ‘ rf ______________________________ —rl—l‘_—l__—l___I _______ l___]_____J_T__J‘__TJ‘_—___[___l _______ l___l___J—_J—JT ______________________________ ?—j‘ 1. Exposure classes for concrete used are according NE 012-1: 2007 .
S | w, _____________________________ - | - { | 2 2. The concrete in infrastructure and superstructure will be protected against corrosion.
e L § | | I — 3. Metallic deck will pe made of COR:TEN stegl type . ‘ ‘
4 D . | F——- - - = — = — = — — — — | 30 4. Infrastructures bridge will be equipped with metal stairs for maintenance personnel access .
) i i i —— _ - — . 120 | 5. The safety parapet will be H4b type .
Fundatie sfert de con C25/30 —El— —_|= :J-_ —————— —_E— 1= e —J__— | —r_— 4= ——_|_— —————— =] — — — — — — _—F p— —_:|- —|:| Fundatie sfert de con C25/30 SRS 1 e :
Riprap fill cones fundation B T Y T 1.354& Ags ] 490 T T ag0 135 Riprap fill cones fundation 6. The expansion ]plnts ylablllty will be a.pproved for 50 years.
22 ! ! ! | ! s . . — . 7. The public lighting will be LED type with telemanagement system .
| | | 1250 | | | /] | 50 | | |
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| | | | | | Concrete equalization C12/15 | | | |
T ‘ | ! ! ! ! ! ! ! ! ! Piloti forati de diametru mare
o | | | | | | | | | | Drilled piles $1.50m, L=25.00m, C30/37
o ‘ ‘3 | | | | | | | | | | SCHEMA STATICA / STATIC ARRANGEMENT
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T X 1. Durata de viatd normata proiectatd, conf. SR EN 1990:2004 si Anexa Nationalda SR EN 1990:2004/ A1:2006: cel putin 100 de ani.
N P p
SECTIUNE TRANSVERSALA 2. Actiuni variabile din trafic, conform SR EN 1992-2:2005 si Anexa Nationala SR EN 1991-2:2005/ NB:2006:
N
S e (lasa de incarcare: oQi = oqi= oiqr = 1,00.
C RO SS S E CTl O N I e Grupe de actiuni variabile din traficul de pe pod :
. - grupa l.a: LMI + 3 kN/ m2 pe trotuare
5¢. 1:50 - grupa 1.b: LM2 ( pentru actiuni locale)
- grupa 2: LM1 + franare, tractiune
nan 1nmat LM1 + forta centrifuga
Staloi de iluminat stradal D ETALI U A / A D ETAI L 3. Conform SR EN 1992-2:2006, Anexa Nationala SR EN 1992-2:2006/ NA:2010 si P100-2013:
alpl de 1luminat strada : 5 ; -y s —
Street lighting poles Sc. 1:20 e C(lasade 1mpprt{1n‘;& seismicd a H-a: y=1,1. A o A
, e Ponderea actiunilor variabile LM1 de pe banda 1 in calculul seismic: y2,1(aQ1kQik + aqlkqik), in care y2,1 = 0,2.
J_I _25% e Perioada de control a zonei de amplasament : Tc = 0,7s.
=== === p | e Valoarea de varf de referinta a acceleratiei terenului pentru: Tncr = 100 ani: agr = 0,25g.
] :

r‘ | 4. Conform SR EN 1990:2004 Anexa B:

e (Clasa de importanta din punctul de vedere al controlului calitatii: CC2, importantd medie.
e Nivelul de supervizare al proiectarii: DSL2, supervizare obisnuita.
A _ A B _ B e Inspectia in timpul executiei : IL2, inspectie obisnuita.

4.0cm MAS16
> i 1. Rated design life, according to SR EN 1990:2004 and SR EN 1990:2004 and National Annex SR EN 1990:2004/ A1: 2006: at least
4.0cm BAP16 100 years.
‘ 2. Variables action of traffic, according to SR EN 1992-2:2005 and National Annex SR EN 1991-2:2005/ NB:2006:
3.0cm Sapa de protectie a hidroizolatiei din BA8 . Loading class: 0Qi = ogi= ogr = 1,00.

1125 ‘ 5.20/2

1.00

l 5.20/2 11.25 }Bllf M_’at‘lergr()()fpl:’tec“o?l 0 e  Groups of various actions on bridge traffic:
45 2.05 8.00 75 { 75 8.00 205 45 idroizolatie / waterproof 1.0cm - group l.a: LMI1 + 3 kN/ m2 on sidewalks
"""""'—rn;Mana curenta ‘ ‘ ‘ Eﬁ— :] ‘ ‘ ‘ Mana curenta ‘ Suprastructura din b.a. C35/45 - group 1 :b: LM2 ( for lpcal aCtl(?n)
Handrails : ‘ ; Handrails Reinforced concrete superstrcutura - group 2: LM1 + bracking, traction
Parapet tip H4b Parapet tip H4b LM1 + centrifugal force
" H4b type parapet H4b type parapet
Cordon de etansare - _ ‘ Cordon de etansare ‘ Cordon de etansare _ T 3. According to SR EN 1992-2:2006, National Annex SR EN 1992-2:2006/ NA:2010 and P100-2013 :
o[ S s et T | T A brdrs et S - 2nt seismic clas of importance: 1~ 1,1
- / 20x25em 2.5% ; /I'I _2.9% 7 Det"A" "\ 20x25cm \ S N 7 e e LMI variable actions share on Ist tape in seismic calculation: y2,1(0Q1kQik + 0iqikqik), were y2,1 = 0,2.
Nhtw \ | o S ey / R DETALI B B" DETAIL i ite area: Tc =
NN | e 0 0 I Ay e / NN ] e Control period of site area: Tc = 0,7s.
O st 5 : % ! S L S Sc. 1:20 e Reference peak ground acceleration for: TNcr = 100 years: agr = 0,25g.
X o - ‘ U - T 4. According to SR EN 1990:2004 B Annex:
= ‘ Y ﬂ 10 .l(I 5 3 — Det’B 504 1% e C(Class of importance in terms of quality control: CC2, average importance.
260 y % % / A L85 ‘ L85 290 ' . | e Supervision level of the design: DSL2, ordinary supervision .
curad : : “ N | ‘ ' : \\ \i\\ \\\] e Inspection during construction: IL2,ordinary inspection.
ura de scurgere / [~ g
Discharge outlet / / ‘ \ ‘ Teava colectoare \ o \ \\ \l
/ Pipe collectors l% ST, 0 /ﬂ
Teava colectoare / / 22 = L y
Pipe collectors ‘ KNZ ‘
/ p
< —
2 | |
I ol 3.0cm BA8
Ei; 1; i; ;iE ‘ § 3] Umplutura din beton €35/45
i ‘ = = Concrete filling
I I I s I95 I @l
| Hidroizolatie / waterproof 1.0cm
‘ Beton de panta C35/45, min 2cm grosime
Slope concrete
‘ Suprastructura din b.a. C35/45
Reinforced concrete superstrcutura
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5. Parapetii de siguranta utilizati vor fi de tip H4b. 5. The safety parapet will be H4b type . NATIONAL COMPAN Y FOR MOTORWAYS AND —
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